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Upplysningar

Plats

Stockholmsméssan, Kongresshall K1, samt Victoriahallen, Alvsjé, Stockholm. Till
Stockholmsmassan kommer man enklast med pendeltdg fran Stockholm C mot
Sodertilje eller Vasterhaninge. Tagen avgar med 6-12 minuters intervall under
morgon och eftermiddag. Restid ca 7 minuter. Med bil E3/E4 séderut. Folj skylt-
ning mot Stockholmsmassan
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Anmalan

Anmalan gor du genom att fylla i formularet pa hemsidan
www.bergsprangningskommitten.se

eller via mail direkt till
eva.ryden@bergsprangningskommitten.se

Avgift

| avgiften ingér heldagsprogram pa Alvsjdmassan inkl. kaffe o lunch.
Konferensmiddag med underhalining pa Grand Hotel, Vintertradgarden
Samt féredragen i bokform inkl en CD-skiva.

Deltagaravgifter per person (exkl. moms)

For anstalld i medlemsféretag SEK 3000

For teknologer SEK 1000

Icke medlemmar SEK 3850

Anmaélan efter 1 mars 2012 extradebiteras med SEK 350
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Dokumentation
Utdelas i samband med ankomstregistreringen

Aterbud

Aterbud efter 6 mars 2012 faktureras halv avgift
Utebliven avbokning faktureras hel avgift
Avgiften faktureras foretaget

Betalningsvillkor 15 dagar.

Obs. uppge konteringskoder och orderreferenser dar sa erfordras.

Utstéllning

En viktig del av BKdagen &r utstéllningen

Om du &r intresserad av att stélla ut kontakta Lennart Stark,
lennart.stark@in-situ.se

08-667 80 85

For ytterligare information kontakta

BK BERGSPRANGNINGSKOMMITTEN
Storgatan 19, 114 85 Stockholm

Telefon 070-554 94 04
eva.ryden@bergsprangningskommitten.se

BERGMEKANIKDAGEN mandagen den 12 mars 2012
arrangeras av BeFo och Svenska Bergmekanikgruppen.
Bergmekanikdagen kommer att héllas i, Stockholm City Conference Center.

Inbjudna gastférelasare ar;

Professor Mikael Rinne, Aalto University, Finland (Geoengineering)
Professor Charlie Li, NTNU, Trondheim, Norge (Department of Geology and
Mineral Resources Engineering).

Fér program och anmélan se:
http://www.befoonline.org

eller e-maila:
eva.friedman@befoonline.org
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Program BKs Diskussionsmote 13 mars 2012

07.30 REGISTRERING/kaffe

08.30 Hélsningsanférande
Orjan Wolff, ordférande, Bergspréngningskommittén

1

Laget i Gruvindustrin
Tomas From, SveMin

Vastlanken
Olle Olsson, Trafikverket

Automation i ovanjorsdbrytning
Olav Kuvist, Atlas Copco

Projektering och uppférande av inkladnad av kulvertvagg
vid Norra ldnken 33 & 34
Bjérn Furuli, Vincenzo Marino, Veidekke

DISKUSSION

10.00 KAFFE

10.30 5

HX 900 Cast in Carbide
Oskar Larsson, Sanadvik

Genomslag mellan Norrstromstunneln och tunnelbanans
BIa Linje sommaren 2011
Ulrika Sandal, Jan Uden, NCC

Kvéveutslapp fran gruvbrytning och system for
omhéndertagande
Johan Strandberg, IVL

Arbetsmilj6- och sakerhetsfragor Kankbergsgruvan —
Bjérkdalsgruvan
Anna Bastling, Patrick Marelius, STRABAG Sverige AB

Kérnkraftsverk i Bergrum en Svensk exportvara?
Ragnar Carlsson, Ivar Sagefors
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DISKUSSION

LUNCH

10

11

12

13

Produktionsplanering av tunnelprojekt i tidiga skeden.
Projekt Forbifart Stockholm
Bengt Niklasson, Geosigma

Projekt — Sprangningsinducerade vibrationer kontra
mansklig upplevelse

Mattias Jern, Olof Bergstrém, Nitro Consult AB, Johan Hedlin,
Rock Tech Centre

Rockdrain - fullskaleprov med LCC/LCA analys
Peter Lund, Trafikverket, Lars Bostrém, SP. Cathrine Ewertson, CBI

”Hoyhastighetstog i Skandinavia og videre til Tyskland
- en revolusjon for bergsprengningsindustrien”
Knut Halvorsen

DISKUSSION

KAFFE

14

15

16

17

Styrd karnborrning fér geologiska undersékningar infor
tunnelprojektering. Projekt Férbifart Stockholm
Mikael Berglund, Drillcon AB, Rune Lindhjem Devico AS

Oférstoérande kontroll av ingjutna bergbultar
Bo Ekenbro, Geoquipment, Kjell Windelhed, Trafikverket

Stockholms Strom
Christer Olsson, Svenska Kraftnat, Curt Wichmann, Nitro Consult AB

Lagesrapporter fran stora projekt:
— Garpenberg, Peter Richardsson
— Citybanan, Dan Sennerby
— Hallandséasen, Kenneth Rosell

DISKUSSION

AVSLUTNING
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18.30

19.30

SAMLING
Samling med barservering pa Grand Hotel
(Royals Festvaning, Kinarummet, Oscarssalongen)

MIDDAG
Grand Hotel Vintertradgarden

Utdelning av pris: Arets Bergsprangare

UNDERHALLNING SANDVIK
Sandvik star aven i &r for underhallningen

SAMMANDRAG AV FOREDRAGEN

Laget i gruvindustrin
Tomas From, SveMin

Foredraget kommer att ge en aktuell bild av branschens utveckling sé sent
som data finns tillgangligt. Bland annat kommer prospekteringsaktiviteter
och nya gruvprojekt att belysas, liksom expansioner i befintliga gruvor. Ut-
vecklingen av Ravaruinitiativet inom EU2020, den svenska mineralstrategin
och okad effektivitet i tillstdndprocesserna &r andra viktiga omraden som
har stor paverkan p& gruvindustrin och som kommer att tas upp.

Vastlanken
Olle Olsson, Trafikverket

Véstlanken som &r en del av Vastsvenska paketet gar nu in i jarnvagsplane-
skedet. Vastlanken &r ett dubbelspar som gér i tdgtunnel med tre statio-
ner under centrala Goteborg. L&ngs den planerade strackan kommer tun-
neln att byggas som betongtunnel i lera och som bergtunnel. Arbetet med
Jarnvégsplan och Systemhandling paborjades under 2011 och kommer att
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fardigstéllas under 2014. | det inledande arbetet kommer krav och férut-
sattningar fér anlaggningens utformning att tas fram och detta arbete &r
indelat i ett antal deluppdrag. | foredraget pa BK-dagen kommer innehall
och malsattning med deluppdrag Bergteknik att presenteras.

Automation i ovanjordsbrytning
Olav Kvist, Atlas Copco Rock Drills

Atlas Copco har lang erfarenhet av automation inom gruvbrytning, bade
underjord och ovanjord. Denna presentation avser att redovisa de senaste
erfarenheterna frdn de stora rotations riggarna fran Atlas Copco ADS med
projekt hos Boliden Aitik samt hos Rio Tinto i Australien. Vilken typ av for-
battring av bergbrytningen kan man férvanta vid skifte till den nya genera-
tionen riggar och hur skall man uppna den pa ett effektivt satt. Men framfor
allt, kommer tyngdpunkten att liggs pa vad kan vi gora idag har och nu?

Projektering och uppférande av inkladnad och
kulvertvdagg vid Norra Lanken 33 & 34

Bjorn Furuli, Vincenzo Marino, Veidekke

Vid uppférandet av Norra lédnken, ett av norra Europas stoérsta vagtunnel-
projekt, har Trafikverket stallt hga krav pa bestandighet, gestaltning, miljo
och orienterbarhet mm. For att uppfylla kraven har Trafikverket Iatit entre-
prendren projektera och bygga ett vattentatt inkladnadsvalv med tillhérande
kulvertvdgg. Detta har varit en stor utmaning eftersom det aldrig tidigare
utférts i Sverige. For att kunna bygga inkladnaden har Veidekke utvecklat
nya maskiner och funnit innovativa I6sningar i andra branscher som sedan
implementerats i produktionen.

Foredraget kommer att redogdra foljande:

— Projektering, maskinutveckling & materialval.

— De olika arbetsmomenten for utférandet av inkladnaden.

— Produktionsoptimering i flera plan under byggtiden.

— Samarbete mellan bestéllare, entreprendr, projektér & leverantor
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5. HX900 Sandvik kompositmaterial med ingjuten
hardmetall

Oskar Larsson, Sandvik

Sandvik kompositmaterial med ingjuten hardmetall &r ett unikt slitskydd som
kombinerar slitstyrkan hos hardmetall med segheten i segjéarn. Detta &r en
ideal kombination vilket resulterar i ett material som lampar sig val for de
mest krévande slitagetillampningar. Olika typer av hardmetall kan anvan-
das beroende pa typ av applikation s&som granuler, plattor och/eller solida
hardmetallsegment. Det ar ockséd mgjligt att kombinera olika alternativ for
optimerad prestanda. En annan parameter som kan varieras ar valet av hard-
metallsort. Hart och slitstarkt i kombination med seghet och formbarhet.
HX900 har en slitstyrka som &r jamférbar med solid hardmetall och seg-
heten motsvarar 80-90% av rent segjéarn. HX900 kan tillverkas i manga olika
former och storlekar och har ett brett anvandningsomrade. HX900 produk-
ter anvands idag inom gruv- och mineralindustrin, stalverksindustrin, be-
tongindustrin samt inom vagundershallsbranchen.

6. Genomslag mellan Norrstromstunneln och
tunnelbanans BIla linje sommaren 2011
Ulrika Sandal, Jan Uden, NCC

Ulrika Sandahl och Jan Uden har deltagit i projektet sedan marknads- och
anbudsskedet och arbetar idag med bl.a. med riskhantering, metodval, pla-
nering samt genomférande av Norrstrdomstunneln. Under sommaren 2011
stoppade SL tunnelbanetrafiken pa BIla Linje mellan Kungstradgarden och
Radhuset, vilket var en forutsattning for att kunna genomféra anslutningen
till nya Station City och Jarvabanans station vid T-centralen. Under 4 ma-
naders avstangning har omfattande bergschakter och férstérkningsarbeten
for genomslaget utforts med stor forsiktighet. Allt med hoga krav pa risk-
hantering, hansyn till 3:e man, brandskyddsatgarder etc. ndgot som forut-
sétter ett nara och fortroendefullt samarbete mellan berérda parter pa alla
nivaer. Norrstromstunneln ar en samverkansentreprenad mellan NCC och
Trafikverket och utgdr den stérsta av Citybanans entreprenader. Kontrakts-
summa ca 1,6 Mdr Kr. Arbetet har idag pagatt i 3 ar, ytterligare lite drygt 3
ar aterstar innan entreprenaden ar klar.
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Kvaveutslapp fran gruvbrytning och system for
omhandertagande
Johan Strandberg, IVL Svenska Miljéinstitutet

Kvaveutslapp till vattenmiljoer kan ge upphov till tva typer av paverkan. Den
ena effekten forklaras av att kvave ar ett essentiellt ndringsdmne som be-
hoévs for praktiskt taget alla hégre organismers tillvaxt. Den andra typen
av miljdeffekt som ar tankbar i samband med kvaveutslapp &r den toxiska
paverkan som hoga koncentrationer av.ammoniumkvéve ger upphov till.
Mot bakgrund av detta finns det som vi ser det tva angelagna forsknings-
omraden. 1) Att ta fram enkla berakningsmodeller for att skatta hur stor del
av totalkvaveutslapp till inlandsvatten som verkligen ndr havet och 2) att
forbattra kunskapslaget nér det galler vilka halter av. ammoniumkvéve som
ger upphov till toxiska effekter i svenska naturvatten.

Pa atgardssidan diskuteras just nu i Sverige olika méjligheter att sénka ut-
slappen av kvéve och fosfor till Ostersjon, enligt Baltic Sea Action Plan,
BSAP. Bland annat genom att lagga en avgift pa allt utslappt N och P fran de
kommunala reningsverken (ARV). IVL har ett uppdrag frdn Svenskt Vatten
att utvardera det féreslagna systemet genom intervjuer med ett antal ARV.
Vid hogt satta avgifter anser flera stérre ARV att de skulle kunna komma ner
till 3-4 mg N-tot/l. For att komma ytterligare lagre skulle det kosta mycket
mer &n man kunde tjana pa systemet, och man skulle inte heller kunna ga-
rantera att man nar ner till ca 2 mg N-tot/I.

Att man inte i praktiken kan komma l&angre ner med nitrifikation och denitrifi-
kation &n till runt 3 mg N-tot/I har tva huvudskal. Det ena &r det langsamma
forloppet vid 18g vattentemperatur och laga halter. Det andra skalet ar att
for att fa denitrifikation maste man tillsatta en kolkélla. Det finns tekniker
som &r an effektivare for borttagande av kvave, sdsom indunstning, omvand
osmos, jonbyte eller olika sorbenter Det &r alltsé tekniskt mojligt att sénka
koncentrationen av kvave ner till 2 mg/l med tekniska metoder, men det ar
oftast inte férsvarbart om man ser till den totala miljdeffekten.
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Arbetsmilj6- och Sakerhetsfragor, Kankbergsgruvan
- Bjorkdalsgruvan
Anna Bastling, Patrick Marelius, STRABAG Sverige AB

Foredraget kommer att avhandla STRABAGs pagéende entreprenader i
Kankbergs- och Bjorkdalsgruvan, med fokus pa arbetsmiljo- och saker-
hetsfragor och inleds med en kort beskrivning av respektive projekt och
STRABAGSs atagande i dessa. Féredraget kommer att belysa skillnaden i
arbetet med arbetsmiljo- och sékerhetsfragor for entreprendrer i infrastruk-
turprojekt kontra gruvor och orsakerna till dess skillnader. Vilka slutsatser
kan man dra av detta, vad kan man léra av varandra och vad boér vi som
féretradare for branschen fokusera pa for att 6ka sékerheten och forbéattra
arbetsmiljon.

Karnkraftsverk i Bergrum - en Svensk exportvara?
Ragnar Carlson, Ivar Sagefors

Karnkraften finns och kommer att vara en véasentlig energikélla langt in i
framtiden. | flera l&nder planeras for nya karnkraftverk. Med erfarenheter
fran de allvarliga olyckor som hant i Harrisburg, Tjernobyl och Fukushima
ar det idag ett faktum att riskerna for totalhaveri har underskattats. Under
1960 och 1970-talet utférde svenska bergbyggnadstekniker olika férslag
till bergrumsforlaggning av saval hela karnkraftverk som lagring av utbrant
karnbrénsle. Férlaggningen av svenska kérnkraftverk i bergrum valdes bort
av kostnadsskal.

Mot bakgrund av de stora ekonomiska konsekvenser som det senaste ha-
veriet i Fukushima fatt och far for Japan méaste man stalla fragan — finns det
nagra kostnader som &r for hdga om en hardsmalta kan undvikas — eller om
en hardsmalta blir ett faktum - d& helt kan isoleras frdn omvarlden genom
att det byggts i ett bergrum langt under markytan ?

Innehall:

e Tidigare utarbetade forslag till bergrumsférlaggning

e QOlika haveriorsaker som kan undvikas eller begransas vid
bergrumsférlaggning

e Avstéllning efter totalhaveri eller efter utgangen “Livstid”.

e Kan Svensk bergbyggnadsteknik bli en exportvara?
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Produktionsplanering av tunnelprojekt i tidiga
skeden, Projekt Forbifart Stockholm

Bengt Niklasson, Geosigma

Forbifart Stockholm &r en ny strackning fér E4 vaster om Stockholm som
ska férenkla vardagen genom att binda samman de norra och sédra lans-
delarna, avlasta Essingeleden och innerstaden och minska sarbarheten i
Stockholms trafiksystem. Av vagens 21 km gar drygt 18 km i tunnel. For-
beredande arbeten planeras starta under 2012 och byggtiden &r 8-10 ar.

De viktigaste férutséttningarna fér val av produktionsmetod, placering av
arbetstunnlar, indelning av tunnelentreprenader, val av transportsatt for
bergmassor och byggmaterial kommer dels som resultat av arbetet med
systemhandlingen men &ven fran beslut tagna utanfor arbetet med system-
handlingen och arbetsplanen. Den tillatlighetsprévning som projektet ge-
nomgatt resulterade under hosten 2009 i ett beslut fran regeringen som
godkénde ett fortsatt arbete under vissa férutséttningar. Vissa av dessa
forutsattningar fick stor inverkan péa utformningen av framfor allt masshan-
teringen inom projektet.

Det som avviker fran det normala produktionsupplagget for ett tunnelprojekt
i Stockholm ar de villkor som regeringen meddelade i tillatligheten.

I villkor 4 anger regeringen att inga tunga lastbilstransporter far passera
Drottningholm pa Lové och att transporter sa langt som mojligt ska ga sjo-
vagen.

Konsekvensen av detta blev att tre tillfélliga hamnanlaggningar har projek-
terats och att ansbkan om hamnverksamhet fér dessa inlamnats till Milj6-
domstolen. For att majliggdra sjdétransporter kommer massorna att krossas
vid etableringarna och transporteras med bandtransportér ner till respek-
tive hamnanlaggning. Regeringens styrning av masshanteringssystemet fér
Lovo och Sétra varv har fatt stora konsekvenser for produktionsplaneringen
av tunnlarna.

Presentationen ska visa nagra resultat av den planering som gjorts i projekt
Forbifart Stockholm samt vikten av att bakgrunden, skélen och motiven fér
valda lésningar Gverfors vidare i processen s& att den byggande entrepre-
noéren i slutdndan forstar orsaken till utformningen av de kommande bygg-
handlingarna.

11
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11.

12.

Projekt — Sprangningsinducerade vibrationer kontra
mansklig upplevelse

Mattias Jern, Olof Bergstrém, Nitro Consult AB, Johan Hedlin, Rock Tech
Centre

Under 2009-2010 genomfdrdes i Rock Tech Centers regi projektet "Sprang-
ningsinducerade vibrationer kontra ménsklig upplevelse”. Projektet genom-
fordes i konsortieform déar en stor del av de féretag och branschorganisatio-
ner som representerar bergtakts och gruvindustrin i Sverige var represen-
terade. Orsaken till att projektet initierades var dels den stora variation som
férekom vad galler villkor for vibrationer och luftstétvagor mellan olika gruvor
och bergtakter. Men ocksa det faktum att man fran myndighetshall fokusar
allt mer pa stérning/ komfort i de villkor man vill satta, detta utan att ha néa-
got egentligt bakgrundsunderlag avseende hur detta bér géras. Fragan som
projektet ville besvara var helt enkelt: om tillatna villkor vad géller vibrationer
och luftstétvagor ska vara relaterade till en stérningsupplevelse, hur borde
denna storningsupplevelse i sa fall matas och vilka nivaer bér man i s& fall
tillata? Projektet avslutades i och med rapporten: "Guidline avseende vib-
rationer inomhus orsakade av sprangningsinducerade vibrationer och luft-
stotvagor” vilken anger rekommendationer for hur tillatna varden bor sattas
och matas. Denna guidline har sedan dess anvands vid tillstdndsanstkan
for gruvverksamhet exempelvis av LKAB. Féredraget sammanfattar det ar-
bete som utférdes i RTC projektet samt foljer upp vad som héant efterat.

Rockdrain - fullskaleprov med LCC/LCA analys

Peter Lund, Trafikverket, Lars Bostrém SP Sveriges Tekniska Forsknings-
institut, Cathrine Ewertson, CBI Betonginstitutet

Torr miljé i bergtunnlar fér vag- och jarnvagstrafik ar ett funktionskrav ur
trafikantsynpunkt och bidrar starkt till en 1ang livslangd och laga underhalls-
kostnader. Ett nyutvecklat koncept — Rockdrain, avleder lackvattnet genom
ett kanalsystem som féastes direkt mot bergforstarkningen. Betongsprut-
ning med sérskilt framtagen betong (Solbruk-T) ger en kompakt konstruk-
tion med goda brandegenskaper och laga kostnader for installation och
underhall. Detta projekt syftar till att utreda egenskaperna for detta nya
system och undersdka forutséttningarna fér anvéndning i nya tunnlar och
vid renovering av befintliga tunnlar. Under &r 2011 har Rockdrain systemet
installerats i tva etapper. Systemets dranerande funktion, isoleringsférmaga
samt brandsékerhet har studerats. Funktions- och materialtester tester har
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utférts i tunneln och i lab. | projektet kommer livscykelanalysmetodik (LCA)
och livscykelkostnadsanalyser (LCC) att anvandas for att applicera system-
perspektivet. Datormodeller har tagits fram for tva olika dréneringssystem
(det nya Rockdrain samt ett konventionellt dréneringssystem).

Hoyhastighetstog i Skandinavia og videre til
Tyskland - en revolusjon for bergsprengnings-
industrien”

Knut Halvorse,

Norge og Sverige skal ta stilling til hoyhastighetstog i 2013. Det kan veaere
snakk om flere tusen kilometer som krever en helt ny infrastruktur og tra-
seer og tuneller vi ikke har sett maken til i Nord Europa tidligere. Hva kan
industrien vente seg? Hva er markedspotensialene?

Styrd karnborrning fér geologiska undersékningar
infér tunnelprojektering Forbifart Stockholm
Mikael Berglund, Drillcon AB, Rune Lindhjem, Devico AS

Det ar forsta gangen styrd karnborrning har anvants i storre skala i Sverige
for geologiska undersokningar infor tunnelbygge. Tre borrhadl har utforts i
projektet; Lovon 421 m, Satra 297m, Kungshatt 378m. Projektet har pagatt
fran september 2010 till september 2011. Drillcon/Devico kommer att redo-
visa sina tekniska och praktiska erfarenheter rorande projektet.

Utmaningar:

Hart berg

Sprickzoner med fylinadsmaterial

Lang stracka av aktiv styrning, fran 45 grader till horisontellt
| omedelbar anslutning till Mélaren med vattenskyddszon
Inga kemikalier tilldtna i borrhalet eller spolvattnet
Hantering av borrkax och spolvatten

Krav pa traffbild

Bestéllare: WSP/Trafikverket
Entreprendér: Drillcon Core AB med Devico AS som underentreprenér for
utrustning och tekniker for styrd borrning.

13
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Ofoérstérande kontroll av ingjutna bergbultar
Bo Ekenbro, Geoquipment

For ca 30 ar sedan utvecklades Boltometern, ett ultraljudinstrument for att
kontrollera bergbultar. Boltometern har sedan dess varit norm bade i Sve-
rige och utomlands. Sedan négra &r tillverkas inte Boltometern langre och
nagon alternativt instrument for oférstérande provning finns inte. For att ge
branschen battre mdjligheter att utvérdera investerat kapital i bergférstéark-
ning med bergbultar, startade Geoquipment sommaren 2010 ett projekt for
att utveckla ett instrument som med oférstérande provning kan verifiera
bultarnas status. Syftet ar att instrumentet ska ge de som bygger och for-
valtare ett verktyg for att sékerstélla kvalitén i ingjutningen av bergbultar.
Och dérmed garantera den sékerhetsfunktion som bergbulten har. Nu har
projektet pagéatt i mer &n ett &r och en prototyp ar framtagen. Tester har ge-
nomfdrts med positivt resultat. Men det ar &nnu en bit kvar till ett val funge-
rande instrument. Under projektets gang har nya lardomar dragits och man
har aven fordjupat sig i hur andra branscher [6ser liknande fragestaliningar.

Stockholms Stréom
Christer Olsson, Svenska Kraftnat, Curt Wichmann, Nitro Consult AB

Eln&tet i Stockholmsregionen har byggts ut successivt under hela 1900-talet.
Hittills har det fungerat bra, men i takt med att Stockholm véxer 6kar ocksa
behovet av el. Darfér avser SVK att skapa ett elndt som sékrar elférsorjning-
en i Stockholmsregionen for en lang tid framover. Projektet gar under nam-
net Stockholms Strom och bestar av drygt femtio delprojekt. Den viktigaste
delen av Stockholms Strém blir den nya ledningen CityLink, som binder ihop
norra och soédra Stockholmsomradet. CityLink, med bland annat en tunnel
under centrala Stockholm, sluter en 400 kV ring runt regionen och sé&krar
att elen kan matas fran flera hall. Tunneln blir 13 km lang och startar i norr
vid Anneberg, Danderyd och slutar vid Hammarby i séder. Den géar under
de centrala delarna i Danderyd, Nationalstadsparken, Norrmalm och Sdder-
malm i Stockholm. Tunneln &r planerad fér TBM-borrning och har en diame-
ter pa 5 meter. Tunneln passerar med sin djupaste del under Strommen ca
100 meter under vattenytan. Entreprenaden &r tankt att paborjas 2016.
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